                                       SINTESIS  ,  sistema para correr en GPA                         pág .1                                

                                   ..............................................................................

                                       CONTROL DE ODOMETRO

                                            COEFICIENTE

                                   ...............................................................................

.............................................................................................................................................

                                                      PC

.............................................................................................................................................

                                   ................................................................

                                       ZONA DE BÚSQUEDA

                                    VERIFICACIÓN DE COEFICIENTE  

                                   ................................................................

                                    ................................................................

                                      ZONA CONTROLADA

                                            Puede ser

                                    ...............................................................

..........................................................................................................................................

           LISA                    CON ADELANTOS                        CON CAMBIOS 

                                          y/o    ATRASOS                          DE VELOCIDAD

............................................................................................................................................

Mantener                         quitar o agregar                           -( VT- 1)x t

periodicidad                     tiempo al período                             V          

...........................................................................................................................................

COEFICIENTE        C............................................................................................pág. 2              

Medida de ENTRADA  Me

Medida de SALIDA       Ms

Restar:       Ms-Me= M

C = MEDIDA DEL FISCALIZADOR  = Mf

                  MEDIDA                                 M

Como obtener MEDIDA DE ENTRADA (o SALIDA )

.................................................................... X 

                                                                 tiempo en la referencia de entrada

                                                                  lo toma el copiloto

                                        d =(t ref – t  odo) x VEL =  ( 26,08s –25,69s) x 20m/s= 

                                                                                = 7,6 m = 8m

528 2         ODO...................tiempo en 528 4ªdel 2.......medida 528,280 km

                                   lo toma el piloto

                         Medida de ENTRADA

                         ODO + d = 528,280 + 0,008 =528,288 km

Condiciones :

                     Mantener velocidad constante en m/s

                     Taquear bien ODO

                      Taquear bien referencia de ENTRADA

                     Hacer bien las cuentas 

En síntesis no ch_ _ _ _ _ _e.

PERIODO ,es el tiempo que se tarda en recorrer un kilómetro ,                       pág. 3               se aplica en la zona  controlada................ P    

P=    3600     x C
      Vel H R

Ej.   A  90.....P = 3600 x 0,9554 = 38,216 = 38,22 s

                             90

LISA.......................................................................................................38,22 s

CON                                 

ADELANTOS y/o       Ej .  AD   3,50 segundos

 ATRASOS                       P AD = P – AD = 38,22 – 3,50 = ...............34,72 s

CON CAMBIOS 

DE VELOCIDAD        ejs  :      90 a 80    t = 13,51 s

· ( VT – 1 )x t = -( 90– 1 ) x 13,51 = - 1,69 s

          V                      80

Ej.    A  80.....P= 3600 x 0,9554 = 42,99 s 

                              80

                            4ª del 2                CV    

.............................x..........................x......................................................................................                               t = 13,51 s ---------------lo obtenemos comparando dos 

                             X .........................X..           cronómetros.    

                                                                         Si el cambio es por hora procedemos

                                                                          Igual.

hasta aquí 38,22        42,99- 1,69 = 41,30              de aquí en más 42,99

...........................x..............................................x.................................................................Siempre el período del cambio será intermedio entre los  períodos de 90 y 80.

Aquí es importante venir justo y MANEJAR ¡!!! SE PUEDEN DESCUBRIR ERRORES EN LAS CUENTAS.

Estoy aquí para contar como corremos en GPA gracias a la deferencia             pág. 4           que ha tenido la  Subcomisión de Automovilismo Histórico.

Quiero respaldar lo que voy a relatarles con estos fundamentos.:

a)Las experiencias técnicas exitosas y de avanzada.

   Luego de debutar en Regularidad velocímetro original como copiloto con un Dauphine en 1967, 

  En 1969 preparé un velocímetro libre mecánico con el que les ganamos una prueba a los VDO alemanes ampliados , el mismo estuvo construido  con un velocímetro de Ford A con el eje en posición horizontal , una aguja de Falcon agregada en la punta de esta y una escala circular de 0 a 85 en 360º, con una espiral de manómetro industrial como par antagónico.

 En 1978 hice a mano con la lima una aguja de chapa que superó todos los controles ,dedicándole 36 horas trabajo , 2 a 3 horas diarias al amanecer.

 Entre 1982 y 1984 ,junto a un ingeniero electrónico, desarrollé y construí “el mortífero”, un velocímetro libre híbrido Cmos-análogo que en tres carreras igualó a los velocímetros especiales derivados de cuentavueltas de avión.,dando la ventaja de no practicar en pruebas locales . Se realizó con un generador trifásico de avión un voltímetro un circuito antagónico y baterías de contraste y dos potenciómetros de precisión de 999,9 vueltas y contador; tiene dos circuitos para velocidades alta y baja con una llave selectora y dos selectoras para recuperaciones fijas.Con este velocímetro el piloto lleva la aguja siempre en el mismo lugar , las velocidades se calibran desde los potenciómetros de 40 a 80 en 800,0 números (1 km= 20,0   el ,0 puede dividirse en tres saltos por lo que logramos una apreciación de 1,7 m).

b)Los sistemas exitosos.

En regularidad tradicional y en el debut  al segundo entero y con cronómetro  de aguja al 5º hicimos 0 en el primer secreto.

Desde el primer día y sin que me lo enseñaran apliqué tendencia .

Elaboré la fórmula del tapón  D= (VT/V –1)x t,

D:diferencia

VT: velocidad del tapón

V  : velocidad de carrera

t  :tiempo del tapón  

(años más tarde di cuenta de la existencia de dicha fórmula  en un libro sobre regularidad)

Trabajé con velocidades diferentes a la de la hoja de ruta para compensar adelantos y atrasos impuestos por hoja de ruta priorizando los autocontroles y arriesgando en los secretos.

Trabajé con una sola velocidad compensando dos velocidades con cambios impuestos por hoja de ruta.(obteniendo el triunfo).

Improvisé algunas veces .

Tuve paciencia otras veces, lo cierto es que ganamos una fecha de Campeonato Argentino ACA 1979 ;de aquel momento rescato la siguiente anécdota , llegando desde el sur al acceso oeste nos pasamos de largo no acertando al rulo, cuando subimos al acceso ya habían pasado algunos minutos y los controles nos tomaron fuera de horario ,a la planilla de autocontroles le puse abandonamos y la firmé , pero al llegar escucho un griterío de participantes que se quejaban de problemas en el acceso oeste ,ahí le agregué una coma seguido de “ en el acceso oeste “ y entregué la planilla .Más tarde anularon el            

 tramo y ganamos la prueba , la fecha y al final el campeonato                               pág. 5       Si hubiese tirado la hoja de bronca por lo que ocurrió la historia hubiera sido otra.!

c)La no dependencia y diferenciación.

 Tienen riesgo , producen mucho trabajo y dan resultados exitosos.

 He sido criticado amistosamente por ser un “vasco porfiao”, pero ya ven aquí estoy dando charla en el ACA.

Los resultados exitosos , dan reconocimiento deportivo y social.

Hoy soy reconocido en casi todo el país ,en otros países  y en mi ciudad he sido declarado Vecino Notable por la Municipalidad de Venado Tuerto y Venado Automovilismo 2004 por el Círculo de periodistas deportivos , además de obtener tres Campeonatos ACA 1978, 1979 y 2004.

ENTRAMOS A GPA

Hoy estoy aquí para hablar del sistema que utilizo en GPA con recursos de la regularidad histórica ,pero no me encasillen como un defensor a ultranza , solo los utilizo.

Cada vez que participo en una categoría debo estudiar el reglamento,

Ver con que elementos cuento o puedo obtener,

Analizar mis posibilidades y características , y las de mi coequiper

Y a partir de lo anterior elaborar el Sistema

Con el transcurso de las competencias el sistema se va simplificando y va dando lugar a incorporar agregados perfeccionistas si hacen falta.

En 2004 venía corriendo el Gran Premio de Salta hacia Córdoba  y me puse a pensar como podría hacer para ganarle a todos .ya que estábamos muy parejos .Se me ocurrieron dos ideas , las probé al mes siguiente con éxito , ganamos la carrera de Mar y Sierras y el campeonato.

Elementos disponibles.---------------------------------------------------------------------------- .

a)Instrumental Histórico

Smith , Jaeger , Veglia , VDO, Kisley , AC Delco, y otros.

En la década del 50 se destacaban SMITH Y VDO por la repetitividad .

En la década del 60 se destacaban por la repetitividad Veglia ,VDO y Jaeguer en los autos y camiones argentinos.

En la década del 70 aparece Siap Veglia como una simplificación y abaratamiento con pérdida de definición y repetitividad , equipando a casi todo el parque nacional , Jaeger cambia el modelo y hace lo mismo que Siap.

Hoy hay gente que está ejerciendo influencia para sacar de GPA al instrumental auténticamente histórico como el Smith y Jaeger por tener el odómetro parcial de funcionamiento a saltos cada 20 metros para cubrir los 100 metros de cada número ,lo mismo con los de 31 saltos para 1000 metros en la línea americana de IKA ; esto afectaría a los Peugeot 403 y404 , Di Tella 1500, Morris Austin Mini Cooper , Gordini 1093, Torino y alguno más desde el inicio de su producción hasta 1975 ;(Pienso que por sospechas e intereses infundados sin saber realmente donde tiene ventajas y desventajas con respecto al odómetro de funcionamiento contínuo)

En la mitad de la década del 60 un auto deportivo en Argentina se caracterizaba por tener volante de madera con tres rayos , espejos tipo fórmula ,cubiertas Cinturato , butacas, e instrumental  Jaeger .El Torino incorporó toda la onda de esa época    pág.6             y se equipó con Jaeger.

Desde1973 me inclino por el odómetro tipo Smith, sin dejar de tener en cuenta al tipo Veglia ya que está repartido en una proporción 60/40.(cuando el Smith falla se termina la competencia , el  Veglia no falla)

b)Autos históricos , según listado de CDA 

Desde el año 2003 tengo claro que los autos medianos son los más adecuados para GPA, por lo que debieran mantenerse las clasificaciones por categorías.

.

c) Tripulantes Históricos.

Desde el año 1986 tengo claro que llevar una persona de unos 25 años en la tripulación mejora el resultado., siempre y cuando tenga la misma capacidad y dedicación que el tripulante histórico.

d)Equipamiento general  Histórico.

Hasta 1975 , lapicera , papel ,cronómetro de una aguja al 5º, cronómetro de dos agujas al 5º, aislantes térmicos para velocímetro y reloj ,y algún  otro elemento mínimo.

Luego aparecen cronómetros electrónicos con leds rojos.

En1977 utilicé el primer cronómetro electrónico a cristal líquido que hubo en el país., en una prueba de regularidad por el campeonato argentino.

En 1980 estudié y apliqué los primeros relojes con cuenta regresiva  a la décima que hubo en el país marca Seiko.

Hoy se están utilizando  recursos electrónicos como si estuviésemos corriendo con autos 2006. 

Desde 1980 tengo claro que :

La sensibilidad se acerca a la precisión cuando se la ejercita.

Los recursos electrónicos dan comodidad y masifican anulando las condiciones humanas, despersonalizan. P ej. Hoy estoy aquí por haberme diferenciado.

Desde que en TC 2000 el Dodge 1500 le ganó al Ford Sierra  tengo claro que los reglamentos generales  y sus regulaciones posteriores en medio de campeonatos manipulan resultados.

Posibilidades y características de nuestro equipo------------------------------------------------

Juan Carlos , experimentado copiloto que a partir de 2003 participará como piloto.

Susana ,con mínima experiencia de copiloto y gran velocidad para procesar datos a mano

Posibilidad inicial 45/100 de error promedio por control.

El Sistema que utilizamos-----------------------------------------------------------------------------

Es válido desde 2003 a 2005

En la actualidad se ve afectado por . : ser obstruido en autolargadas, no poder usar elementos antirreflejo, reducción en la amplitud de escala del cuentavueltas, intención de suprimir instrumental Jaeger Histórico, libertad absoluta a los recursos electrónicos automáticos 

Utilizamos tres cronómetros Okusai con memorias y de mediana calidad.

Uno para el copiloto otro para el piloto y otro de reserva.

Tenemos problemas con sus errores y ejercitamos la corrección, con relojes Mistral de sicronización con el reloj largador no hay error humano.

Utilizamos dos calculadoras Casio y sus memorias.                                               Pág. 7                    

En el 404 utilizamos instrumental Jaeger y cuentaveltas electrónico amortiguado.

En el Bergantín utilizamos en el 2005 instrumental Jaeger de Jeep , hoy no lo podemos usar , trabajamos con la adaptación de un Jaeger de Gordini desde febrero y ahora no lo podemos utilizar, en adelante utilizaremos un velocímetro Jaeger de Torino( si no lo suprimen) y cuentavueltas electrónico amortiguado.

.Con gusto les voy a explicar todo el Sistema , pero como les comenté al comienzo no me encasillen como defensor a ultranza sino más bien como un testeador, estoy analizando desarrollar un equipo a partir de un microcontrolador y un cristal con programación arreglada a las hojas de ruta y a nuestra posibilidad. 

COEFICIENTE

Para obtenerlo hay que medir la ruta, es necesario que el auto tenga el menor juego posible entre la transmisión y el odómetro.

Probar , retirando el velocímetro , avanzando y retrocediendo que la tripa gire copiando los desplazamientos del auto al metro, es necesario que el ajuste entre engranajes  ,  ejes y  desplazamientos axiales sean de mínima tolerancia. . 

Emplear tripa corta y gruesa.

Presión constante en los neumáticos de tracción ,el dato de presión es experimental y se logra luego de muchas carreras, 404 29 lbs  Bergantín 35 lbs.,usar caucho fresco ,muchos utilizan gas para evitar variaciones ,nosotros registramos la variación y aprendemos.

Vamos a la ruta con esta cuenta preparada para el control de odómetro:

C :  COEFICIENTE                     

Mf: medición del fiscalizador     C = Mf  ; generalmente da resultados  menores a 1 ,

M: medición nuestra.                          M            ej:   0,9554    4 decimales 

Como hacemos para medir , a veces detenidos frente a la referencia de salida y llegada., otras en marcha para comparar; luego en carrera siempre en marcha .

No volvemos el parcial a cero para evitar problemas de acomodamiento y rotura en velocímetros antiguos., hacemos la resta entre la medición de salida y la de entrada

-Medir en marcha    necesita de manejar muy bien a velocidad constante,

Supongamos que voy a 72 km/h. o a  20 m/s, 

Tomamos los tiempos en el odómetro y en la referencia y logramos la primer medida o sea la Medida de ENTRADA. 

Ej: en el 404  leo en la proximidad de la referencia  528 4ª del 2 y cronometramos 

16’ 25” 69 ,luego en la referencia obtenemos 16´26 “ 08 , da esto:

    528,280 km +(26.08 s-25.69s )x 20m/s =528,280 +0,38 s x 20 m/s = 528,2876------------------------------------------------------------------------redondeo ----------528,288—

Luego obtenemos la Medida de SALIDA procediendo de la misma forma.

elegí 72 porque 20 permite calcular mentalmente con rapidez

además pueden usarse 90  54  36  que dan valores cómodos ;

pero el método vale para cualquier velocidad y medimos al toque cualquier palo manejando a velocidad constante solo 2 segundos.

Como habrán visto GPA utiliza la medición para obtener la velocidad,

Aquí innovamos utilizando la velocidad para obtener la medición.

En tierra largamos a 54 y en pavimento a72., obtenidas desde  la medición de la hoja de ruta.    

                   C=  Mf __=  Mf                                                                                       pág.8                                                                     
                        Ms - Me    M

Obtenido el Coeficiente calculamos los tiempos a emplear en cada velocidad de cada PC.

Con esto vamos a la largada, calculamos todas las distancias parciales con la inversa del coeficiente para no perdernos en el camino. 

Diez minutos antes de partir largamos y chequeamos el cronómetro de reserva.,tratando de acertar el cero defecto.

LARGAMOS: Pulsamos los relojes piloto y copiloto mirando el reloj oficial.

Controlamos los tres relojes y anotamos las diferencias entre ellos; decidimos cual es nuestra hora oficial y partimos.

 Cada  tanto los controlamos con la hora oficial. Cuidamos que no haya más de 35ºC en el habitáculo.

 Sabemos que el Mistral nos lleva ventaja pero con esto realizamos un lindo ejercicio.

Aquí tenemos que saber si los controles nos toman en el paragolpes , en la rueda , en el parante o en el captor , esto para acomodar el auto en el camino ya que de punta a punta  abarca más de 20 centésimas.

Hacemos nuevamente control de odómetro y buscamos todas las velocidades de la etapa dentro del CO y de la zona de búsqueda de velocidad.

 Para cada velocidad destinamos tres kilómetros. Volvemos a hacer control de odómetro dentro de la zona de búsqueda y en todos los tramos de PC.

 Ingresamos al PC con un coeficiente y luego podemos cambiarlo o no.

Manejamos manteniendo velocidad con el cuentavueltas y controlamos con el odómetro cada 1000 mts..

 Manejamos finito a marcha constante porque la marcha marca el rumbo en la carrera y la medición controla.

 Podemos fallar grueso en los cálculos pero una buena marcha salva el resultado

AUTOLARGADA: Ubicamos el auto 350 mts antes de la pancarta , largamos 22 segundos antes a 72 kms y pasamos 1 segundo adelantado por la pancarta.,

 aquí aplicamos medir en marcha.........,  abrimos un nuevo control de odómetro chequeando velocidades.

 Picamos siempre tirando los tres cambios a las mismas vueltas estabilizando la marcha en los últimos 5 segundos.

Luego de atravesar la pancarta tomamos la velocidad indicada.

PC: Antes de largar analizamos cada PC

      Si es sin cambios de velocidad.

      Si es con cambios de velocidad .

      Si es con adelantos y/ o  atrasos.

      Si es con flotante de empalme.

      Si es de otra forma.

En todos los casos pasamos sobre la última referencia con tiempo informado lo más aproximado posible, tomamos la diferencia de paso y abrimos la contabilidad del “suma y sigue”.Al mismo tiempo  taqueamos el odómetro sobre un salto próximo a la referencia. Anotamos el numero decimal y su salto , ej. La 4ª del 2. 

                                                                      Dif. parcial                         total       pág.9

Diferencia de paso1”48-----------------------------------  --------              + 1,48

                                                                               - 0.45                       + 1,03

                                                                               - 0,76                       + 0,27

                                                                               - 0,18                       + 0,09 

y así seguimos tratando de llevarlo cerca del cero, taqueando  sobre la 4ª del 2..

(diferencia parcial es la resta entre el tiempo ideal por kilómetro y el que empleamos)

 si C= 0,9554  a 90 km le corresponden 40” x 0,9554= 38,22 segundos , este es el     tiempo ideal

ADELANTOS Y ATRASOS_____

Si hay un adelanto de 3 segundos hacemos:

         38.22 – 3 = 35.22 para ese kilómetro

supongamos que 90 km lo tenemos en 3000vueltas y hacemos :

3”=300/100, aceleramos 300 vueltas sobre 3000 durante 30 segundos o 30/38.22=0.785,

aquí hacemos la recuperación sin calculadora ni reloj manejando a 300 vueltas más durante 8 números del odómetro de 100 mts.

Aquí aplicamos una simplificación ; por cada centésima que estamos fuera del tiempo ideal en el total del “suma y sigue” corregimos una vuelta durante 8 números.

Supongamos que 60 km lo tenemos en 2000 vueltas :

Aceleramos 300vueltas sobre 2000 durante 20 segundos o 20/57,32=0.349, o sea durante tres y medio números.

Para todo esto debemos tener en cuenta que cambio utilizamos y hacer cálculos antes de las pruebas ; trataremos de memorizarlo mediante las prácticas y así podremos aplicarlo con naturalidad.

Se debe manejar bien ,mantener la marcha ,y seleccionar cambios bajos para llevar el motor lo más alegre posible.

CAMBIOS DE VELOCIDAD , dentro del PC.

Aquí aplicamos la fórmula del tapón con signo invertido, para obtener el tiempo ideal ; attention¡¡¡

Si vamos a 90 marchamos a un ritmo de 38”22 ,

Si el cambio es a 80 deberemos marchar a 3600 /80 = 45”---45x C= 45 x .9554= 42”99

El cambio se da casi siempre en medio de los 1000 mts del odómetro,

Hasta el kilómetro anterior marcho a 38”22 ,en los que siguen al cambio marcharemos a 42”99, pero en el que se produce el cambio hacemos  lo siguiente :

El tiempo ideal para este kilómetro lo obtenemos en carrera , 

Antes de largar obtenemos un factor que multiplicamos por el tiempo que hay entre la 4ª del 2 y el lugar donde se produce el cambio.;

El tiempo obtenido lo sumamos positiva o negativamente a 42”99 ,y obtendremos un tiempo ideal mayor a 38”22 y menor a 42”99.La diferencia con el tiempo real la aplicamos al “suma y sigue”.  

90 - 1= 0.125----aplicar  -0,125

80

 -último 4ª del 2-----------------16”34

-cambio de velocidad-----------29”85

-diferencia------------------------13”51  

            -resultado  -0,125 x 13,51 + 42,99 = -1,69 + 42,99 = 41”30 tiempo ideal

-de aquí para adelante seguimos a un ritmo de 42”99 por kilómetro.

FLOTANTA DE EMPALME                                                                                 pág. 10

Aquí es variable lo que podemos hacer, generalmente seguimos al mismo ritmo y controlamos al flotante haciendo coeficiente si tiene 3 o 4 km; si no podemos mantener la velocidad nos apuramos y nos autolargamos  en la última referencia informada.

OTRAS ...

Con los recursos que les mostré o con su combinación creo que pueden resolverse todas las variantes que pedan surgir.

COMENTARIOS                                

Mantener la presión de neumáticos de tracción .

La rueda de auxilio debe ser igual a las de tracción , lo mismo la presión .

Mantener siempre la marcha.

Descansar bien.

Comer fuerte y sin alcohol entre las pruebas.

Adelantarse si hay tapón.

En momentos complicados mantener la calma , ayudar al coequíper si este se bloqueó, seguir como si no hubiera pasado nada y luego resolver si quedó algún detalle pendiente.

PENSAMIENTOS

Para que la categoría tenga buena salud , los reglamentos deben crearse o modificarse en diciembre luego de terminar el campeonato y tener vigencia períodos anuales enteros. Sin agregados ni reformas .

Para que la categoría pueda disfrutarse en el recuerdo sería conveniente que los campeones no se repitan , así en 10 años habría 40 personas que podrían decir

 “SOY CAMPEÓN ARGENTINO”. 

                                                 Gracias por la atención

